
Smontaggio blocco Minarelli AM6

Laviamo prima di tutto la moto in particolare il motore con benzina/gasolio o altro

leviamo carene, sella, serbatoio tutto quello che ci da fastidio , svuotiamo il circuito di raffreddamento

dalla vite sulla pompa e apriamo il tappo del radiatore.

Togliamo anche l' olio del cambio dalla vite sotto ,togliamo tutti i collegamenti elettrici, tubi del

radiatore, carburatore, catena e tutto quello che lega il blocco al resto della moto

a questo punto possiamo svitare le 3 viti dei supporti motore

quindi possiamo togliere il motore dal telaio, non è pesantissimo tranquilli

abbiamo ottenuto questo:

Ora laviamo meglio il motore, sempre con benzina&co

ci piazziamo sul nostro piano di lavoro, come ho detto prima è meglio se ci facciamo un supporto per

lavorare piu facilmente

Iniziamo a togliere le viti del coperchio frizione facendo attenzione alla leva di accensione che ha una

molla , teniamola mentre sfiliamo il coperchio

tolto il coperchio abbiamo questo davanti:



Iniziamo a levare le viti delle molle frizione e i dischi, ricordiamoci l' ordine se non abbiamo il manuale

d' officina

togliamo lo spingidisco (infilato nell' albero primario della frizione) , la sfera e l' asta che ci sono all'

interno

appiattiamo la rondella della campana frizione e svitiamo il dado con la pistola

ora possiamo togliere le due parti della campana frizione, attenzione alle rondelle, leghiamole nel

giusto ordine con del fil di ferro

adesso svitiamo il pignone motore(i due ingranaggi) e l' ingranaggio del contralbero

quest' ultimo ha un bloccaggio conico quindi dobbiamo avvitare due viti m6 nei fori sull' ingranaggio

otteniamo quindi questo:



Quindi, se non l' abbiamo fatto prima smontiamo volano e accensione, utilizziamo preferibilmente l'

estrattore

segniamo con cacciavite a taglio e martello la posizione del piatto statore rispetto al carter, è importante

per non sballare l' anticipo.

Solo a questo punto togliamo il gt, non l' abbiamo fatto prima perchè svitando i bulloni degli ingranaggi

si sarebbe mossa la biella sbattendo sul carter e rovinandosi

quindi svitiamo i 4 bulloni, togliamo testa, cilindro, seeger pistone, pistone e gabbia a rulli

ora possiamo svitare le viti che tengono uniti i due semicarter, quindi battiamo con un martello (DI

GOMMA!!) sull' albero secondario(del pignone), selettore(della leva del cambio) e sull' albero motore

può darsi(come è successo a me) che l' albero motore si sfili dalla parte della frizione e non del volano,

non cambia nulla

evitiamo assolutamente di inserire cacciaviti tra i due semicarter per aprirli

l' unico posto dove si può usare è la fessura vicino al passaggio dell' acqua sul piano di appoggio del gt

sul carter

ora abbiamo aperto il nostro carter, facciamo molta attenzione ai rasamenti dei vari alberi che se si

perdono son volatili per diabetici ;) .

otteniamo questo:





Ora possiamo sfilare gli alberi del cambio, attenzione sempre ai rasamenti anche sotto e alla sfera e

molla che ci sono sotto il desmodromico

per sicurezza facciamo delle foto per vedere la posizione dei vari componenti del cambio

l' albero deve essere tolto (se è rimasto piantato su un suo cuscinetto) col martello di gomma

a questo punto possiamo andare con la lavorazione del carter(se dobbiamo farlo)

consiglio di cambiare tutti i cuscinetti del cambio con altri nuovi

Foto degli attrezzi:

Notiamo: avvitatore (pistola), estrattore volano ,supporto motore , martello in gomma, phon da



carrozziere



Ecco il carter, sicuramente si poteva fare meglio, ma sempre meglio dell' originale, c'era 1,5mm da

raccordare verso i travasi ,quell' unghiata verso i travasi era troppo profonda e non l' ho tolta del tutto

ed ecco qui un cuscinetto e una gabbia a rulli molto simpatici da sostituire ,le soluzioni sono : saldare

qualcosa al cuscinetto e alla gabbietta o usare l' estrattore

Inoltre le gabbiette a rulli sono da cambiare perchè ci è andata la sabbia dalla sabbiatura sopra ,

comunque meglio così anche quelle saranno nuove.



Ecco due foto del carter originale, qui era già stato raccordato al cilindro ma la curva era ancora

originale .





Ora che abbiamo aperto il nostro blocco, tolto il cambio, l' albero motore e abbiamo i semicarter nudi

procediamo col togliere i vecchi cuscinetti . usando il phon da carrozziere per scaldare il carter e

utilizzando un tampone (un tubo) battiamo sul cuscinetto, nella parte interna perché tanto sono da

buttare. consiglio di cambiare tutti i cuscinetti perché durante le varie operazioni ci può entrare dentro

dello sporco, le gabbiette a rulli se non sono rovinate si possono lasciare le vecchie.

per togliere il cuscinetto del contralbero lato volano serve l' estrattore o bisogna saldarci su una vite per

toglierlo.

Tolti i cuscinetti con benzina o qualche altro solvente puliamo i semicarter soffiandoli poi con il

compressore, le sedi dei cuscinetti devono essere perfettamente pulite.

Per montare i cuscinetti più facilmente possiamo metterli in congelatore, i carter dobbiamo sempre

scaldarli col phon in modo che si allarghino le sedi dei cuscinetti

Per montare i cuscinetti a carter caldo ci serve un tampone per infilarli in sede(va bene come prima un

tubo ma dobbiamo assolutamente battere sulla parte esterna del cuscinetto sennò si rovina.

facciamo attenzione che il cuscinetto entri dritto, dobbiamo battere sul tampone in modo circolare .

facciamo arrivare il cuscinetto a battuta.

Può darsi che sia entrato dello sporco in queste operazioni, facciamo girare il cuscinetto, deve poter

girare senza impuntamenti, se si blocca un po soffiamo col compressore finchè non gira normalmente.

montiamo poi il paraolio dell' albero motore lato frizione (va messo con la molla verso il gruppo

frizione non verso il cuscinetto come potrebbe sembrare) .



Lubrifichiamo i cuscinetti del cambio con olio nuovo e iniziamo con il rimontaggio del cambio.

io ho montato il cambio sul carter lato frizione, ci serve però qualcosa che alzi un po’ il blocco perché l'

albero primario sporge da sotto.

Dobbiamo accoppiare i due alberi, primario e secondario, e le relative forchette, prima mettiamo nel

carter il desmodromico con sotto la molla e la sfera segnamarce.

Facciamo in modo che le sporgenze delle forchette entrino nelle piste del desmodromico. le forchette

del secondario (albero del pignone) devono andare nelle piste più esterne, la forchetta del primario nella

pista centrale.

Controlliamo che gli ingranaggi del cambio girino senza impedimenti, se tutto è ok montiamo il

selettore, le due punte della molla vanno sul fermo che sporge dal carter.ora il cambio è apposto

ovviamente tutti i componenti devono essere oliati prima del montaggio e i rasamenti (rondelle) devono

essere messi come stavano prima.

Ora possiamo già chiudere il blocco per controllare il funzionamento del cambio, senza mettere l'

albero motore, se tutto va bene riapriamolo e procediamo col rimontaggio.

Ora possiamo mettere l'albero motore sul suo cuscinetto(lato frizione), anche qui possiamo metterlo in

congelatore per poterlo infilare più facilmente e possiamo scaldare(leggermente, sopratutto se sono con

gabbia in teflon) i cuscinetti.

Se dobbiamo battere sui bracci dell' albero motore mettiamo un dado in modo da non rovinare la

filettatura dell' albero.

Ora possiamo chiudere il nostro blocco, mettiamo bene la pasta verde sul piano di giunzione dei

semicarter, facciamo attenzione a non lasciare spazi vuoti da cui potrebbe entrare aria o olio nel carter

pompa.

Riavvitate tutte le viti a brugola che chiudono il carter mettiamo gli altri paraoli.

Anche per i paraoli usiamo un tampone e battiamo sulla parte esterna, mettiamo un po di grasso al

silicone (trasparente) sui paraoli prima del montaggio.

Qualche foto:

Ecco come ci si presenta il motore dopo aver montato il cambio, la freccia rossa indica l' ingranaggio da

sostituire sull' albero primario per la sesta lunga, con la pinza per seeger si toglie il seeger, il primo

ingranaggio, quello della 6a e si rimonta quello nuovo(lubrificarlo prima), bisogna sostituire il seeger

che viene fornito insieme all' ingranaggio della sesta





Ecco un dettaglio del carter pompa, quell' imperfezione sulla curva è data dalla foto



Qui invece vediamo come chiudere il blocco per provare il cambio, prima di mettere l' albero motore

chiudiamo momentaneamente il carter e controlliamo che entrino tutte le marce, bisogna ruotare l'

albero primario mentre muoviamo la leva del cambio perchè altrimenti non entrano le marce



chiuso il carter lo possiamo montare sul supporto che ci siamo costruiti o lo mettiamo semplicemente in

morsa.

Iniziamo a montare il gruppo termico, deve essere tutto ben pulito e lubrificato, penso che sappiate già

come fare per il montaggio.

Ora possiamo procedere al montaggio dei vari ingranaggi del gruppo frizione.

Montiamo prima di tutto il paraolio dell' albero motore(come era montato prima , sembra al contrario

ma va montato così) poi mettiamo il suo or e il distanziale in acciaio.

Iniziamo a montare i due ingranaggi sull' albero motore(pignone motore e ingranaggio conduttore del

contralbero), quello del contralbero (più grande) deve avere il pallino per la messa in fare con l'

ingranaggio condotto del contralbero a vista . Mettiamo una goccia di frenafiletti sul dado di questi due

ingranaggi

Montiamo poi l' ingranaggio condotto del contralbero, facciamo corrispondere il segno col segno dell'

ingranaggio dell' albero motore, anche qui un goccio di frenafiletti.

Montiamo poi la campana frizione, con le rondelle & co come stavano prima, se non abbiamo la pistola

serve la chiave speciale per bloccare la parte centrale della campana, pieghiamo poi la rondella sotto il

dado centrale in modo che non si sviti.

Ora possiamo mettere i dischi frizione, nell' ordine in cui erano prima cioè:

sughero-ferro-sughero-ferro-sughero-ferro (il primo è quello più interno) i dischi in ferro hanno una

sporgenza, queste devono essere sfalsate di 120° l' una dall' altra in modo che non si creino vibrazioni.



Rimontiamo il coperchio della campana in modo che la freccia in rilievo corrisponda col pallino che c'è

sulla parte centrale della campana frizione.

Ora possiamo sostituire il paraolio della pompa dell' acqua, togliamo con la pinza per seeger l' anello

che blocca l' ingranaggio di plastica e cambiamo il paraolio, stessa tecnica di prima, con un tampone di

dimensioni adeguate, come su tutti i paraoli e or ci mettiamo un po di grasso al silicone.

possiamo chiudere ora il coperchio del gruppo frizione, se non entra non forziamolo, dobbiamo girare

un po gli ingranaggi in plastica.

Ora rimontiamo l' accensione, se non dobbiamo modificare l' anticipo dalla posizione del piatto statore

basta che lo avvitiamo nella posizione di prima(grazie al segno che ci eravamo fatti prima dello

smontaggio), montiamo lo statore e poi il volano. il nostro blocco ora è pronto per essere messo sulla

moto.
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